ADVIES MOBILITEIT Bl OMGEVINGSVERGUNNING

Technische dienst— Mobiliteit

Belangrijk principe:
Visie Stad Herentals (website Herentals)

Herentals wil de levenskwaliteit van haarinwoners doen toenemen. haar identiteit, gezonde omgeving en
open ruimte beschermen en tegelijk verder groeien. Deze uitdaging gaan we aan op een duurzame
manier, met aandacht voor mens, milieu en maatschappij.

Als de stad verder wil groeien zal dit samen gaan met nog meerverplaatsingen eneentoenemende
vraag naar ruimte omvoertuigen te parkeren. Dit terwijl we de levenskwaliteit van onze inwoners willen
laten toenemen en haargezonde omgeving willen beschermen.

Eenverdere toename van hetaantal verplaatsingen met gemotoriseerde voertuigen binnen Herentals en
eenverdere vraag naar openbare ruimte om die voertuigen te kunnen parkeren kan ervoor zorgen dat
de bereikbaarheid van de stad verminderd. Daarnaast zal het verkeersonveiligheidsgevoel blijven
toenemen en zalde leefbaarheid en gezondheid voor de Herentalsenaar afnemen. Hierdoor zal het
wonen, werken envertoeven in Herentals net minder aantrekkelijk worden, waardoor het mogelijk de
gewenste groeikan tegenhouden.

De doelstelling van deze leidraad is om in te spelenin bovenstaande visie en om hetaanbodvan
alternatieve vervoersmiddelen te doentoenemen, waardoor het makkelijker wordt om de alternatieve
vervoersmiddelen te gebruiken voor verplaatsingen. Dit principe komt overeen met het STOP -principe
waarvoor stad Herentals zich in 2008 reeds engageerde (GR 24-06-2008) waarbij de gewenste
vervoersvormen worden gerangschikt van Stappers, Trappers, Openbaar vervoertot Personenwagens.

Waar ervroegerenkelaandacht ging naar personenwagens (parkeernorm) zalerdus nu over alle
vervoersmiddelen heen worden gedacht hoe dezein projecten kunnen betrokken worden zodat aan het
principe hierboven kan voldaan worden (mobiliteitsnorm).

Onderstaande is een leidraad mobiliteit bij omgevingsvergunningen. Deze leidraad is ook volgens het
STOP-principe opgebouwd, er wordt gestart bij de voetgangers.
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1 VOETGANGERS

1.1 Bronnen

Vademecum voetgangersvoorzieningen (hfst 5 ontwerprichtlijnen); Toegankelijkheidsbureau vzw.

1.2 Principe
Creéren aanbod van veilige, autoluwe verbindingenvoorvoetgangers

Verschillende trage wegen doorheen een verkaveling of perceel voorvoetgangers en fietsers zijn
noodzakelijk. Ontsluiting voor voetgangers en fietsers dient maximaal te zijn op nabijgelegen straten,
parken of andere attractiepolen. Er kan een onderscheid worden gemaakt tussen paden die voorde
bewoners alleen gebruikt worden (bestemmingsverkeer) en tussen paden die ook door niet-bewoners
gebruikt kunnen worden (bestemming/doorgaand verkeer).

1.3 Breedte trage wegen

Paden voor bestemmingsverkeer: Bij enkel bestemmingsverkeer bij meergezinswoningen: bijvoorbeeld
tussentwee gebouwen in of tussen een garage en een woning of tussen een bergingen een woningis
2m breedte voldoende. Reken perpersoon een breedte van 1m. Op die manier kunnen twee personen
deftigkruisen.

Als heteen bouwaanvraagis voor één enkele woning, kunnen de paadjesin de tuin 1m zijn, hier dient
men niet persé te kunnen kruisen.

Ook doorgaand traag verkeer aanwezig: Bij grotere verkavelingen/ontwikkelingen waarbij er ook trage
wegen zijn die door niet-bewoners kunnen gebruikt worden (bestemming/doorgaand verkeer) minimum
2,5m. Volgens het vademecum voetgangersvoorzieningen heeft een voetwegvan 2meen beperkt
minimumprofiel. Aangezien er op vele doorgaande trage wegen ook fietsers aanwezig zijn, waarbij er dus
eengrootsnelheidsverschilkan zijn, is 2,5m een minimum voor de breedte van de trage wegen. Zo kan
er voldoende veiligheidsruimte tussen voetganger en fietser zijn en kunnen deze comfortabel kruisen.
Indien de trage wegen enkelzeerlokaal gebruikt worden (bijvoorbeeld tussen garage of
gemeenschappelijk berging en woningen) is 2m zekervoldoende.

1.4 Hoogteverschillen/hellingen

Deze dienenlogischer wijs beperkt te blijven. Indien toch te steil, dient ermet trappen gewerktte
worden of meteen lift. De maximale toegelaten hellingvoorvoetgangersis5 a 7%. Een steilere helling
dientvergezeldte zijn van eentrap mettreden 0.15m hoogte, aantreden 0.32m tot 0.34m. De
dwarshelling (voor afwatering) mag maximaal 2% zijn.



Tabai 5. 16 Maximale stiigingspercentapes voor VoeTgangersvamZieningen

Voor een lengte tot Maximum stijgingspercentage
[0 m maximum stijgingspercentage < 3%
am 2% < maximum stijgingspercentage < 7%

jron: Toegankelijgheidsbureau v.zw., 2002
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Bron: Toegankeljkheidsbursau v.z.w., 2002.

Hoogteverschiltussen voetpad enrijbaan of tussen voetpad of hoogte borduur mag maximaal 2 cm zijn
voor rolstoelgebruikers, kinderwagen:s, ....

Bij hoogteverschillenvan meerdan 2 cm dienen er speciale voorzieningente worden getroffen. In
onderstaande tabelwordt weergegeven welke voorzieningen gewenst zijn afhankelijk van het te

overbruggen hoogteverschil.



Hoogteverschil

Voorziening

2ecmtot 20 cm

Hellend wiak

20 cm tot 100 cm

Hellend viak en trap

|00 cm tot 180 am

Trap en liftsysteem

180 cm

Trap en kooilift

Bron: Toegankeljkheidsbursau v.zw., 2002

1.5 Minimale hoogte tunnels

voor voetgangers: 2.30m,

hoogte tunnels voorfietsers: 2.50m.




2 FIETSERS

2.1 Bronnen
Adviezen mobiliteitsdienst Stad Antwerpen; Fietsvademecum Vlaanderen; Fietsvademecum Brussels

Hoofdstedelijk Gewest; OVG 5.2. (onderzoek verplaatsingsgedrag Vlaanderen 2016-2017); bouwcode
stad Antwerpen

2.2 Principe
- Creéren aanbodvan veilige, autoluwe verbindingenvoor fietsers.

Verschillende trage wegen doorheen een verkaveling of perceelvoorvoetgangers en fietsers zijn
noodzakelijk. Ontsluiting voor voetgangers en fietsers dient maximaal te zijn op nabijgelegen
straten, parken of andere attractiepolen. Er kan een onderscheid worden gemaakt tussen paden
die voorde bewoners alleen gebruikt worden (bestemmingsverkeer) en tussen paden die ook
door niet-bewoners gebruikt kunnen worden (bestemming/doorgaand verkeer).

- Aanbiedenvan voldoende fietsparkeerplaatsen die comfortabel zijn en zeer goed bereikbaar en
toegankelijk zijn.

2.3 Breedte paden:

Paden voor bestemmingsverkeer: Bij enkel bestemmingsverkeer bij meergezinswoningen: bijvoorbeeld
tussentwee gebouwen in of tussen een garage en een woning of tussen een berging en een woning is
2m voldoende. Reken per persoon een breedte van 1m. Op die manier kunnen twee personen deftig
kruisen.

Als heteen bouwaanvraagis voor één enkele woning, kunnen de paadjesin de tuin 1m zijn, hier dient
men niet persé te kunnen kruisen.

Ook doorgaand traag verkeer aanwezig: Bij grotere verkavelingen/ontwikkelingen waarbij er ook trage
wegen zijn die door niet-bewoners kunnen gebruikt worden (bestemming/doorgaand verkeer) minimum
2,5m. Volgens het vademecum voetgangersvoorzieningen heeft een voetwegvan 2meen beperkt
minimumprofiel. Aangezien erop vele trage wegen ook fietsers zijn, waarbij er dus een groot
snelheidsverschilkan zijn, is 2,5m een minimum voor de breedte van de trage wegen.Zokan er
voldoende veiligheidsstrook tussen voetganger en fietser zijn en kunnen deze comfortabel kruisen.
Indien de trage wegen enkelzeerlokaal gebruikt worden (bijvoorbeeld tussen garage en woningen) is
2m zekervoldoende.

Indien de trage weg/ pad eenlink vervultin eenfietsnetwerk op bovenlokaal niveau zalde
minimumbreedte breder zijn dan 2,5m. Dit dientverder met de mobiliteitsdie nst besproken te wordenin
deze specifieke gevallen.



2.4 Hoogteverschillen/hellingen

Er moetsteeds getracht worden omvoorfietsers geen hoogteverschillen te voorzien. Auto’s zouden
eersteen hoogteverschilmoeten overbruggen, fietsers zouden op zelfde niveau moeten kunnen blijven
fietsen. Indien ertoch hoogteverschillen wegte werken zijn voor fietsers dient getracht te worden deze
in onderstaande volgorde wegte werken, waarbij hellingsbanen de voorkeur dragen. (hellingsbanen —
luie trap — lift).

2.4.1 Hellingsbanen:

Zijn maximaal 5%. Dienen ook meervoorlangere overbruggingsafstanden. Bij fietspaden wordt een
maximale helling van 4 % gehanteerd. (project verhogen brug Herenthoutseweg)

Er is een duidelijk verband tussen de hoogte die overwonnen moet worden en het hellingspercentage
dat hierbij aanvaardbaar is (Dit verband werd ontdekt door ir. Roos. Hij beveelt aan een vast verband te
houden tussen hette overbruggen hoogteverschilen het gemiddelde hellingspercentage, namelijk:
gemiddeld hellingspercentage =1/ (10 maal het hoogteverschil). Het ideale helling spercentage kan
berekend worden doorde “10” in de formule te vervangen door “20”, het maximale hellingspercentage
doorde “10” te vervangen door “5”.). Over een korte afstand (zonder bochten) is een steilere helling
mogelijk dan overeen langere afstand. Hetis immers moeilijker om eenzelfde krachtinspanning langere
tijd vol te houden. Hierdooris het ook aanbevolen om, als de te overwinnen hoogte meerdan 5 meter
bedraagt, onderwegeen horizontaal gedeelte met een lengte van ongeveer 25 meter te voorzien waarbij
de fietsereven opademkomten opnieuw snelheid kan opbouwen. Vanaf het punt waarop een
hoogteverschilvan 3 meter bereikt wordt, is dit te overwegen. Als erin de helling bochten of kruisingen
aanwezigzijn, zijn dit ideale locaties voor hettoepassen van dit horizontaal gedeelte.

Principe: hoe groter het hoogteverschil, hoe kleiner het hellingspercentage magzijn. De blauwe lijn in
onderstaande figuur geeft de streefwaarde weer. (bron: vademecum fietsvoorzieningen hfst 4, Bron
CROW)
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Indien de helling groter is dan de aanbevolen hellingspercentage, dient erte worden gewerkt meteen
luie trap of meteenlift om het hoogteverschilte overbruggen.

2.4.2 Luie-trap
De luie trap voorfietsverkeer dient enkelte voorzien worden voorvoetgangers metfiets aan de hand.
Deze trap kan ook gebruikt worden voorvoetgangersverkeer op zich.

Een luie trap in combinatie met een hellingvoor auto’s dientten allen ten tijden vermeden worden.
Enkel wanneererzeerlokaal verkeerde helling moet overbruggen (bijvoorbeeld bijeen
meergezinswoning van 10 woningen of minder) waarbij er slecht enkele auto’s ook een helling moeten
gebruiken, zou ereen combinatie van luie trap met helling voor auto’s kunnen worden voorzien.

Als dit niet gescheiden kanvanwege ruimtegebrek in eenkleiner project, dient de luie trap aan de zijkant
van de helling te worden voorzien, zodat erzo min mogelijk conflictsituaties kunnen ontstaan tussen
auto’s enfietsers en/of voetgangers.

Technische vereisteninrichting luie trap:

Breedte trap afhankelijk van grootte project en van functies in ontwikkeling:

- Luie-trap voor publieke functies (winkels, scholen, station, ...): minimale totale breedte 3,5a 4
meter (Vb.: centraal station Antwerpenis 3,8m) Veelvuldigdubbelgebruik van de trap door
voetgangers met en zonderfiets.



Luie-trap voor privaat gebruik (wonen, werken): minimale totale breedte van 2,7m. Met
veelvuldig gebruik, maar voetgangers met of zonder fiets moeten welkunnen kruisen.

Afmetingen treden: bij helling 18% = aantrede 50 cm, optrede 9 cm of aantrede 60 cm, optrede 10 cm.

Hellingshoek: ideale hellingshoek volgens Vademecum is 18% (vb. 15% in Bell Antwerpen—20%in
centraal station Antwerpen). Maximale hellingshoek is 20%.

Goten: minimale afstand tot de kant: 23 cm (rekening houden metstuuren fietstassen, ...)
Breedte goten: minimaal 9 cm breed, tussen9 en 13 cm is ideaal, belangrijk om een trechter bij beginen

einde te hebben om makkelijk te kunnen aanzetten. Geen niveauverschil bij aanzet en einde voorzien

Diepte gotenis ideaal 7 cm.

%
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2.4.3 Lift
Eenlift is ideaal om een groot hoogteverschilte overbruggen maar erzijn enkele aandachtspunten:

De lift moetruim genoegzijn, minimaal 2m lengte (lengte fietsis 1,8m), breedte van 1,75m

[}
(stapper + fiets). Bij drukke fietsparking dienen ertwee fietsers tegelijk in lift te kunnen (lengte

2m, breedte 3,5m).

e Bij drukke fietsparkingis gemengd gebruik met andere bestemmingen en vervoersmiddelen

geenoptie
Indien het bijvoorbeeld om een kleine privéparking (10 woningen of minder) gaatis
dubbelgebruik van de lift geen probleem.

Minder mobiele personen: Bij luie-trappen en hellingbanen steeds rekening houden met mindermobiele

personen.

2.5 Overgang fietspad/rijbaan en kruising met inritten
Het materiaal van hetfietspad moet naadloos aansluiten aan het materiaal van de rijwegen worden

doorgetrokken overde rijweg, blijvend verhoogd aan een kruising.




Bij verhoogde fietspaden mag kort voor de kruising met de rijweg, bij de overgangvan verhoogd naar
gelijkgronds, een hellingsgraad van maximum 2% worden gebruikt. Dit geeft de fietser 3,5 meterom het
hoogteverschiltussen de gebruikelijke verhogingvan 7 cm tussen verhoogd fietspad en rijweg te
overbruggen. Een noglagere hellingsgraadis aanbevolen en kan enkelhet comfortverhogen.

Geenindalingen bij garage-ingangen en opritten te voorzien. Het is de auto die het hoogteverschilmoet
overwinnen, niet de fietser.

2.6 Fietsparkeerplaatsen

Voorde fietsparkeerplaatsen maken we een onderscheid tussen fietsparkeerplaatsen voor bewoners,
leerlingen en werknemers entussen fietsparkeerplaatsen voor bezoekers, klanten, ....

Het doelis welom vooralle doelgroepen een fietsparkeerplaats te voorzien. Erwordt ook uitgegaan van
hetfeit dat iedere persoon minstens één fiets bezit. Indien dit nog niet helemaal het gevalis, zou hetwel
het uitgangspunt en streefdoel moeten zijn. Echter mag er ook worden aangenomen dat het gebruik van
deelfietsenin de toekomst zaltoenemen. Dit betekent dat er niet voor elke bewonereen
fietsparkeerplaats dientvoorzien te worden. Maar ditis toekomst, waar we binnen enige tijd zeker
rekening mee moeten houden. In eerste instantie dienen we vooriedereen een fietsparkeerplaats te
voorzien.

2.6.1 Locatie fietsparkeerplaatsen

Bewoners/werknemers: Deze moeten eenvoudig en veilig bereikbaar zijn vanuit de openbare wegen
vanuit de woning of vanuit het bedrijf. Principe is dat deze beter bereikbaar moeten zijn dan de
autoparkeerplaatsen. Deze fietsenstallingen hoeven niet zichtbaar te zijn vanop het openbaardomein.
Voorkeurisom deze parkeerplaatsen gelijkvloers te voorzien, met een minimum tot 30% van de
parkeerplaatsen die verplicht gelijkvloers dienen voorzien te worden (dit mits een goede ruimtelijke
ordening envanwege andere stedenbouwkundige verplichtingen)

Bezoekers/klanten: Deze moeten eenvoudig en veilig bereikbaar zijn vanuit de openbare weg en vanuit
de woning of vanuit het bedrijf. Principe is dat deze beter bereikbaar moeten zijn dan de
autoparkeerplaatsen. Deze fietsenstallingen moeten wel zichtbaar zijn vanop het openbaardomein. De
zichtbaarheid en openbaarheid van de fietsenstalling heeft ook invloed op het sociale veiligheidsgevoel.
Deze fietsenstallingen dienen sowieso gelijkvloers te worden voorzien.

2.6.2 Inrichting fietsenstalling

Bewoners/werknemers/leerlingen: Fietsparkeerplaatsen moeten overdekt zijn en afgesloten te kunnen
wordenin functie van veiligheid. Deze fietsenstallingen worden door een vaste groep gebruikers
gebruikt. Het afsluiten van de stalling verhoogt het veiligheidsgevoel om je fiets er achterte laten.

De fietsenstallingen dienen op het eigen perceelte worden voorzien. Indien het helemaal niet mogelijk is
dit in hethuis of in een bergingte organiseren (rekeninghouden met goederuimtelijke ordening), kan
eenfietstrommelop een parkeerplaats een maatregelzijn om toch veilig en overdekt de fiets te kunnen
stallen aan eenwoning.



In de ruimte waar de fietsstalplaatsen worden gerealiseerd moeten voldoende stopcontacten worden
voorzien om de elektrische fietsen te kunnen opladen.

Men dientte streven omzoveel mogelijke natuurlijke lichtinvalte voorzienin de ruimte van de
fietsenstalling. Anders dient er onnatuurlijke verlichting te worden voorzien, zodat de fietsenstalling
voldoende verlicht is.

Des te minder niveauverschil men metde fiets dient te overbrugge n des te beter. Een fietsenstalling op
gelijkvloers geniet daardoor de voorkeur. Als er vanwege andere stedenbouwkundige inzichten hiervan
afgeweken wordt, dienter minimum 30% gelijkvloers te worden voorzien. Indien ertoch een
niveauverschiloverbrugd dient te worden dient dit zo zacht mogelijk te gebeuren. Zie mogelijkheden bij
hoogteverschillen/hellingen (hoofdstuk 2.4.).

Bezoekers/klanten: Deze fietsenstallingen mogen overdekt zijn en hoeven niet te kunnen worden
afgesloten. De bedoelingis dat ze vrij toegankelijk zijn vooriedere toevallige bezoeker.

Deze kunnen zowel op privéterrein vrij toegankelijk zijn vooriedere bezoeker als op openbaarterrein
wordenvoorzien. Deze fietsenstallingen kunnen gegroepeerd worden voor enkele huizen of winkels, ... .

Men dientte streven om zoveel mogelijke natuurlijke lichtinval te voorzien in de ruimte van de
fietsenstalling. Anders dient er onnatuurlijke verlichting te worden voorzien, zodat de fietsenstalling
voldoende verlichtis. De zichtbaarheid en openbaarheid van de fietsenstalling heeft ook invloed op het
sociale veiligheidsgevoel.

Deze fietsenstallingen dienen steeds op gelijkvloers te worden voorzien, zodat deze zichtbaaren goed
bereikbaarzijn voor iedereen.



2.6.3 Technische vereisten inrichting fietsenstalling
Om kwaliteitsvolle fietsenstallingenin te richten dient er steeds gezocht te worden naar oplossingen
waarbij alle fietsen op éénzelfde niveau kunnen parkeren.

Onderstaand geeft de tabeluit het vademecum fietsvoorzieningen aan welke de lengtes, breedtes en
tussenafstanden zijn waaraan men zich dient te houden.

Rekening houdend met deze randvoorwaarden, wordt de oppervliakte van een fietsenstalling
bijkomend bepaald door de oriéntatie van de fietsen. Volgende afmetingen worden minimaal

aanbevolen.
Loodrechte standplaats Tussenafstand fietsen Lengte fietsen Ruimte achter fietsen
Op €én niveau 0,75 m 1,80 m-2,00m 1,80 m
Hoog/laag 0,40 m 1,80 m —-2,00 m 1,80 m
Standplaats onder hoek van 45° Tussenafstand fietsen Lengte fietsen Ruimte achter fietsen
Op €én niveau 1,00 m 1,40 m 1,40 m
Hoog/laag 060m 1,40 m 1,40 m
Standplaats onder hoek van 60° Tussenafstand fietsen Lengte fietsen Ruimte achter fietsen
Op €én niveau 1,50 m 1,00 m 1,40 m
Hoog/laag 1,00 m 1,00 m 1,40 m

Vb. bij loodrechte standplaatsis er een lengte nodigvan 3.6m (1.8m fiets + 1.8m manoeuvreerruimte) op
0,75m breedte. Ditis een oppervlakte van 2,7m?2. Afhankelijk van de oriéntatie kan de benodigde
oppervlakte verschillen.

Bij heel grote fietsenstallingen geen te lange gangen maken, max 15m. Het gebruik van geleidingslijn
kan ook een positief effect hebben.

2.6.4 Belevingswaarde

Fietserdientzich thuiste voelenin de parking/stalling. Niet gewoon een grijze blok van maken, maar
inkleden metaangename elementen (kleuren, materiaal, ... ). Inkomdeur dient makkelijk open te gaan, je
staat meteenfietsin je hand.

Natuurlijke lichtinval en zichtbaarheid vanop straat zijn ook pluspunten naar belevingen gevoelvan
veiligheid. Ondergrond materiaal: gemakkelijk schoon te maken, gemakkelijk water kunnen afvoeren,
eenlichte vloer qua materiaal,



In- en uitgang van ondergrondse fietsenstalling dient gescheiden te zijn van in-en uitgang van
ondergrondse parking gemotoriseerd verkeer. Hoe hoger de verkeersintensiteiten zijn, hoe gevaarlijker
eengemengde inritis. Bij kleine projecten (10woningen of minder) kan een gemengdeinrit wel ingericht
worden (maarrekening houden metde inrichtingsvoorwaarden van luie -trap of lift)

Bij grotere projecten/ stallingen is het nodig dan naast stopcontacten ook materiaal ter bevordering van
het fietsgebruik aanwezigis. Bijvoorbeeld vaste fietspompen die vlakbij de uitgang staan, die door
iedereen gebruikt kunnen worden. Zulke zaken tonen aan dat ontwikkelaarinzet op alternatieve
vervoersmiddelen.

2.6.5 Veiligheid

Bewonersfietsenstalling of werknemersfietsenstalling beveiligen met badge of sleutel. Bij
werknemersfietsenstallingen zou dubbelgebruik met bewonersstallingen mogelijk kunnen zijn.
Werknemers overdag, bewoners’s avonds enin het weekend.

2.6.6 Type fietsenstalling

Fietsaanleunsysteemis de nieuwe norm. Op die manier kunnen fietsen van alle maten gestald worden.
Eenvoorbeeldzijn de omgekeerde U. Mogelijkheid is ook de P-vormen zoals aan stationsomgeving.

Geen hoog-laagsysteem voorzien met klemmingvan hetvoorste wiel. Een aanleunsysteem, bijvoorbeeld
omgedraaide U (togo-beugels) is veel comfortabelervoorde fietserenis veelonderhoudsvriendelijker
voor degene die de locatie moet properhouden.

Onderstaand worden enkele voorbeelden gegeven van aanleunbeugels. Echteris dit niet limitatief. Een
systeem waarbij een elk formaat van fiets kan tegen leunen en vastgemaakt kan worden is mogelijk.
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Om plaats te besparen zouden dubbeldekfietsenstallingen gebruikt kunnen worden. Maar deze worden
niet overalals aangenaam ervaren. Zwaar om op bovenste laagte kunnen parkeren. Moeilijk om alle
soorten fietsen vanboven te krijgen. Op onderste rijis het oppassen dat je niet met je hoofd tegen
bovenste rij botst. Als ergoede voorbeelden hiervan aangetoond kunnen worden, kan dit besproken
worden.

Voorkleinere bouwaanvragen (enkele woningen of kleiner bedrijf ) is het niet steeds noodzakelijk om een
aanleunsysteem als type fietsenstalling te voorzien. Hier kunnen andere mogelijkheden ook. Belangrijk is
weldat de ruimte voor de fietsers blijft gevrijwaard. Dit mag geen bergingworden.

Voorde doelgroep van bezoekers, klanten en leerlingen dienen er steeds aanleunbeugels te worden
voorzien.

Voorgrotere groepen bewoners en werknemers ook. Fietsenaanleunbeugels zorgen ook voor structuur
in de fietsenstallingsparkeerplaats. Vanaf 10te stallen fietsen dient er structuur te zijn in de
fietsenstalling enis een aanleunsysteem noodzakelijk.

2.6.7 Aantalte voorziene fietsenstallingen

VISIE: Als er een sterke fietsambitie is, dientereen goed aanbod in aantallen voorzien te worden. We
proberen hetaantal auto’s te beperken, maardan moeten we het zo aangenaam mogelijk maken voor
defietsers. Er dienteenvoldoende aanbod te worden voorzienvoor fietsers, zodat een te weinig aantal
stallingen geen obstakel wordt om de fiets te gebruiken. Het verhaal van deelfietsenis een gegeven dat
mee hetaantal te voorziene fietsenstallingen bepaaltin een project. Maar dit wordt voorlopig niet als
een compensatie gezien, eerderals een surplus aan aanbod.

Bewoners: Eenfietsenstalling per bewoneris hierbij een minimum (fiets per kop). We moeten er ook van
uit gaan dat iedereen een fiets heeft. Deze moet hij of zij op een fatsoenlijke manier kunnen stallen (zie
technische vereisten, beleving, ...). Hetis moeilijk in te schatten hoeveelbewoners erexactineen
woning zullen wonen. Vandaar wordt volgend principe toegepast: 2fietsparkeerplaatsen per
woongelegenheid. Vanaf de 29¢ slaapkameraangevuld met 1 fietsenstalling per kamer.

(ter info: Volgens OVG 5.2: heeft een gemiddelde gezin, gemiddeld 2,3 fietsen, gemiddeld gezin is 2.32
personen groot (cijfers wonenvlaanderen.be)

Werknemers: Een bedrijf zal steeds moeten aantonen wat hun mobiliteitsprofielis. Hierbij dient een
verschil te worden gemaakt tussen huidig profiel en toekomstig. Er zou steeds minimaal voor 30% van de
werknemers een fietsenstalling voorzien moeten worden. (uithet OVG 5.2 blijkt dat de fiets voor 14,59%
van de verplaatsingen zorgtin woon-werk verkeer) Ambitie in Herentals ligt dus op 30%, tenzijeen
bedrijf reeds een betere modal split heeft (blijkt uit mobiliteitsprofiel).



Bezoekers: Daarnaast dienen de bezoekers apart geteld te worden, dus hun aantal nodige fietsenstalling
komter extrabij. Bezoekers van bewoners en bezoekers van handelspanden kunnen grotendeels dubbel
gebruikenvan een bezoekersfietsenstallingen.

Leerlingen: het onderzoek verplaatsingsgedrag (OVG 5.2) geeft weer dat voor woon-schoolverkeer
31,17% van de leerlingen de fiets gebruikt. Ambitie moet hier ook hogerliggen. Voor de helft van de
leerlingen (50%) dient minimaal een fietsparkeerplaats te worden voorzien.



3 GEMENGD VERKEER

Naast afgescheiden paden voorvoetgangers en fietsers bestaan vele projecten uit gemengde
voorzieningen voor alle vervoerswijzen. Vooral bij de aantakking van een andere straat waar ook
autoverkeerop kanrijden, zal er in het begin van een project gemengd verkeer zijn. Dit dient zo te
wordeningericht dat auto’s zich te gast voelen en dat fietsers en voetgangers zich thuis voelen en zich
niet aan de kant voelen gedrongen. Een voorbeeld van zulk een inrichting is een woonerf.

3.1 Bronnen

Vademecum voetgangersvoorzieningen.

3.2 Toegangsweg tot een verkaveling of ontwikkeling Inrichten als woonerf

Wegenvan 39 cat., doodlopende, enkel erftoegang geven. Het gedeelte waar gemotoriseerd, fietsers en
voetgangers samen zijn magingericht worden als woonerf. Bij een woonerf mogen er geen rechtlijnige
elementen worden gebruikt. Het mag niet het uitzicht hebbenvan eenrijbaan, maar dienteerder het
uitzicht te hebbenvan een plein, waar het logisch is dat alle weggebruikers van gebruik maken zonder ze
eenvaste duidelijke plaats te geven.

Woonerfis maximum 20 km/u toegelaten en parkerenin aangeduide vakken (vb een gekleurd vak met
eenPin hetvak)



4 AUTO’s

4.1 Bronnen
CROW publicatie 182; bouwcode stad Antwerpen; OVG 5.2; CROW ASVV 2004;

4.2 Principe:

Het autogebruik beperken door hetaanbod van infrastructuur voor auto’s te beperken. Dit betekent dat
er nietonbeperkt aantal parkeerplaatsen voorauto’s moetenvoorzien worden, datauto’s niet overalin
een projectofin een netwerk meerhoeven te kunnenrijden (zij dienen op de voorziene rijbanen te
rijden). Het betekentvaak datauto’s bij het oprijden van een gebied direct parkeervoorzieningen
hebben. Dus niet direct een parkeerplaats bij hun bestemming, maar weleen parkeerplaats bij de
toegangswegtot een gebied.

4.3 Breedte van wegen voor autoverkeer

Volgens ons mobiliteitsplan dienen wegen met categorie 3, waarover het bij woonprojecten steeds gaat
overeen breedte te beschikken tussen 4,5m en 5,5m. Maar dit is afhankelijk van de grootte van een
projecten/of ergemengd verkeernodigis metfietsers en voetgangers.

4.4 Aantal parkeerplaatsen

Het aantal te voorziene parkeerplaatsen is afhankelijk van de bestemming van een perceel/project. Inde
kencijfersvan de CROW (publicatie 182 (2008) en publicatie 317 (2012), zie ook bijlagen) wordteen
onderscheid gemaakt tussen allerhande verschillende mogelijke functies. Op basis van deze kencijfers
gebruiken we voor Herentals volgende minima (zie onderstaande tabel). In de tabelzijn veel
wederkerende functies opgenomen. In bijlage CROW parkeernormen p ublicatie 317 (2012) zijn veel
meerfuncties opgenomen. Hier wordt steeds naar “matig stedelijk” gezien.



Functie Norm Opmerkingen

1bewonerspp* + bezoekerspp volgens berekening RLB [*Rekening houden met dubbelgebruik, met
Wonen (zie ook onderstaand) autodelen, metinzet op alternatieven

0,65 bewonerspp per woning +0,2 pp bezoekerspp per
Kamerverhuur we
Serviceflat of Cijfers van CROW, info Van Roey (OCMW-project)
aanleunwoning 1 bewonerspp* + 0,3 bezoekerspp per woning geeft 0,6 bewonerspp per we
Kantoor zonder balie 1,5 pp per 100 m? bvo 5% aandeel bezoekers
Kantoor met balie 2,5 pp per 100 m? bvo 20% aandeel bezoekers
Arts/therapeut 1,7 pp per behandelkamer, minimum 3pp per praktijd |65% aandeel bezoekers
Apotheek 2,2 pp per 100 m? bvo 65% aandeel bezoekers

90% aandeel bezoekers, *café aan fietsostrade,

Café 5* pp per 100 m? bvo jaagpad kunnen afwijken.
Restaurant 9 pp per 100 m? bvo 80% aandeel bezoekers
Wijksupermarkt 3,2 pp per 100 m? bvo 85% aandeel bezoekers
grote supermarkt 7 pp per 100 m? bvo 84% aandeel bezoekers
kernwinkelgebied (stad
van 20 tot 30000 inwo) 3,3 pp per 100 m? bvo 82% aandeel bezoekers
bedrijf arbeidsintensief/
bezoekersextensief 2 pp per 100 m? 5% aandeel bezoekers
bedrijf arbeidsextensief/
bezoekersextensief 0,8 pp per 100 m? 5% aandeel bezoekers

Afhankelijk van locatie, van inzetten op alternatieve vervoersmiddelen, van ondersteuning van
autodelen, ...kan hetaantal autoparkeerplaatsen dat minimaal voorzien moet worden aangepast
worden.

Berekening bezoekersparkeren bij woningen volgens RLB:

Men dient gebruik te maken van de aangeleverde cijfers van hetrichtlijnenboek om de nodige
bezoekersparkeerplaatsen te berekenen (zie bijlage RLB MOBER, pg 160 tem 163) Dat betekent concreet
dat volgende cijfers worden gebruikt voor berekening:

0,25 bezoekers perwoning per dag --> 74 % daarvan komt met de auto (structuurondersteunend
kleinstedelijk gebied) -->maal een autobezettingsgraad voor bezoekers in structuurondersteunend
kleinstedelijk gebied van 1,54 pers personen per auto auto --> maal de tijdstipkeuze van verplaatsingen
van bezoekers, daarbij rekening houdend dat ze enkele uren op bezoek kunnen blijven, dus met enige
overlapping dat maximaal 50 % van de bezoekers over een dag gelijktijdig aanwezig zouden kunnen
zijn.

4.5 Locatie parkeerplaatsen

Autoparkeerplaatsen dienen moeilijker bereikbaar te zijn dan parkeerplaatsen voor fietsers. Deze dienen
zoveelmogelijk ongelijkvloers voorzien te worden, waardoor er minder reclame voor gemaakt wordt
(minderzichtbaar). De parkeerplaatsen voorauto’s dienen ook geclusterd te worden waarbij de toegang
tot de parking zo kort mogelijk bij de aansluiting op de openbare weg is. Het is niet meerde bedoeling
dat auto’s tot vlak bij eeningangvan een gebouw kunnenrijden.

Afhankelijk van de locatie dienen bezoekersparking op eigen terrein te worden voorzien of kunnen deze
wegen op het openbaar domein. Bijvoorbeeld in handelskern wegen de bezoekersparkings op openbaar



domein. Bij een woningin buitengebied kan men op de oprit voor een garage parkeren of in straat
parkeren.

4.5.1 Gelijkvloers of ondergronds?

Bij de bouwcode stad Antwerpen probeert menin eerste instantie ondergronds onderhet gebouw te
laten parkeren, niet afhankelijk van het aantal woningen of van de functies die er in het gebouw zijn.

Dit is een principe dat voor Herentals ook geldt.

4.6 Technische vereisten parkeerplaatsen

Afmetingen parkeerplaatsen. Deze dienen minimaal 2.50m breed te zijn en 5m lang. Ruimte achter
voertuigen dient minimaal 6m te zijn bij haaks parkeren (90°). Kan ook 5.40m zijn als de parkeerplaatsen
brederzijn dan 2.50m (minstens 2,75m). Afhankelijk van de oriéntatie van de parkeerplaatsen kan de
ruimte achter de parkeerplaatsen, omte manoeuvreren ook smaller zijn dan 6m. (CROW 2004: pg 895)
Bij 60° minstens 5m, bij 45° minstens 4m, bij 30° minstens 4m.

4.6.1 Ondergrondsegarages

Breedte toegangtoteen ondergrondse garage of een doorgang tussen twee muren/huizen naar
achtergelegen parking dient minimaal 3m te zijn. Er dient ook steeds rekeningte worden gehouden met
de zichtbaarheid bij het uitkomen van zulke parking op hetvoetpad, fietspad en/of rijbaan. Erworden
door Stad Herentals geen verkeersspiegels meer geplaatst op het openbaardomein. Er dient dus bij het
projectrekeningte worden gehouden met mogelijke slechte zichtbaarheid.

4.6.1.1 Indeling

De indeling en de daarmee samenhangende beleving van de ruimte worden sterk bepaald door

de aanwezigheid van kolommen. Hierbij spelen de onderlinge afstand, maatenvorm eenrol.

Daarnaast spelen de plafondhoogte en de afmeting en plaatsing van parkeervakken, rijbanen,

hellingen, bochten, in- en uitritten en stijgpunten een rolin een gemakkelijk gebruiken een

positieve perceptie van de ruimte. Kolomvrije overspanningen boven de parkeereenheden hebben

de voorkeur. Als dit niet mogelijkis, wordt best gewerkt metzo weinig en slank mogelijke

kolommen.

Afhankelijk van de grootte van een garage, dient er ook rekening te worden gehouden met de wegdie
voetgangers moeten volgen. Hoe groter de garage is (hoe meerplaatsen), hoe meeraandachterdient te
gaan naar de oriéntatie van de voetgangers (afgebakende looproutes).

4.6.1.2 Hoogte

De vrije verdiepingshoogtein een garage dient minimaal 2,1 meterte bedragen. Een hoogte

van 2,30 meteris evenwelwenselijker als ondermaat en alles wat erboven komt wordt toegejuicht,
omdat zo minder de indruk van eenondergrondse kelder wordt gewekt. Een vlak plafond
zonderonderbrekingen en opdelingen verdient de voorkeur, omdat het de ruimte optisch laat
doorlopen. Daarom worden armaturen en leidingen het bestin de plafonds geintegreerd.



4.6.1.3 Helling naar ondergrondse garage

Ondergrondse parkeergarages. De aanbevolen hellingis 20%, bij een hellingslengte van 10m. De
maximale helling wijzigt met de lengte van de helling. In onderstaande figuren wordt dit weergegeven.
Linkse figuur is voor parkeergarages, rechtse figuuris voor stallingsgarages.
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Rekening houden dat bij begin en einde van de helling deze afbuigt en niet bruusk van 20% naar 0% gaat.
(CROW pg 669). De knik tussen een helling van meerdan 11% en een vlakke vioer dient afgeknikt te
worden.

Bij de eerste 5m vanaf de rooilijn mag de helling maximaal 4% zijn. In een bouwvrije voortuinstrook of
zijtuinstrook zijn geen hellingen toegelaten.

4.7 Elektrische voertuigen

Aangezien de voertuigenvlootaan hetveranderenis dienter reeds rekening mee te worden gehouden
dat eenbewonerzijnvoertuig kan opladen. Dus reeds de juiste aansluitingen voorzien hiervoor in
garages en op parkeerplaatsen zodat er makkelijk een oplaadsysteem kan voorzien wordenvooreen
elektrisch voertuig.

4.8 Autodelen

Ook dit aspect mogen we niet uit het oog verliezen. De ontwikkelaar kan het aantal te voorziene
parkeerplaatsenlaten verminderenindien hij mee investeertin autodeelsysteemin Herentals. Stad
Herentals zorgt voor contacten met autodeelsysteem en uitrol van hetautodeelsysteem. De
ontwikkelaar moet vanwege eenfinanciéle last een bedrag storten aan Stad Herentals. Dit bedrag wordt
ingezetvoorautodelen.



Een lagere parkeernormis enkel mogelijk voor de functie “wonen” en kan enkeltoegepast worden op de
te voorziene bewonersparkeerplaatsen. De norm kan van 1pp/woning dalen tot 0,8pp/woning met een
minimum van 1 parkeerplaats en een maximumvan 12 parkeerplaatsen. Het bedrag dat als last wordt
opgelegd bedraagt 10.000 euro per parkeerplaats die mindervoorzien wordt dan 1pp/woning.

Afhankelijk van het aantal parkeerplaatsenin mindering wordt een bedrag bepaald dat als financiéle last
bij de vergunning wordt opgelegd.

5 Conclusie

Zoals je kan lezen wordt er met deze leidraad enorm hard ingezet op alle vervoersmiddelen en niet
alleen meerop wat ervoor de auto moetvoorzien worden.

Waar ervroegerenkelaandacht ging naar personenwagens (parkeernorm) zaler dus nu over alle
vervoersmiddelen heen worden gedacht hoe dezein projecten kunnen betrokken worden zodat aan het

principe hierboven kan voldaan worden (mobiliteitsnorm).

De doelstellingvan deze leidraad is om in te spelenin de visie van stad Herentals en om het aanbod van
alternatieve vervoersmiddelen te doen toenemen, waardoor het makkelijker wordt om de alternatieve
vervoersmiddelen te gebruiken voor verplaatsingen. Dit principe komt overeen met het STOP -principe
waarvoor stad Herentals zich in 2008 reeds engageerde (GR 24-06-2008) waarbij de gewenste
vervoersvormen worden gerangschikt van Stappers, Trappers, Openbaar vervoertot Personenwagens.



