BELEIDSPLAN RUIMTE EN MOBILITEIT

Reageer hier op
odll «l de conceptnota

Aangenaam en toekomstbestendig \Waarom maken we een
leven in Herentals? Dat vraagt om een beleidsplan?
doordachte visie op ruimte en mobiliteit!

Met een beleidsplan werkt de stad aan 1. 0Om een globale en eenduidige visie uit te denken

voor het volledige grondgebied. Omdat de ruimte

een ambItIEUZE t_oekomstvisie op Iange continu in ontwikkeling is, vertrekken we vanuit de
tEI’ITIIjn. Kwalitatief wonen, werken kwaliteiten en eigenschappen van de huidige ruimte
en bewegen staan daarbij centraal. en anderzijds vanuit de uitdagingen en kansen die zich
Gecombineerd met klimaatdoelstellingen (zullen) voordoen.

en duurzaamheid. 2. 0m een nieuw ruimtelijk kader te voorzien voor
huidige en toekomstige projecten en plannen.
Herentals schreef de afgelopen tijd verschillende
ruimtelijke uitvoeringsplannen, inrichtingsplannen of
masterplannen uit. Al deze plannen en beleidsacties
kaderen in een hedendaagse ruimtelijke visie

en mikken op een duurzame inrichting van het
grondgebied. Het is daarom nodig dat de stad kan
rekenen op een vooruitstrevend kader voor haar

BeELEIDSPLAN RuiMTE EN MOBILITEIT

STRATEGISCHE VISIE

BELEIDSKADER WONEN & VERDICHTING ru'mteli;k beleid.
BELEIDSKADER MOBILITEIT 3. Om verder te kunnen werken aan een duurzaam

i ruimtelijk beleid. Het beleidsplan is toekomstgericht
BELEIDSKADER GROENBLAUWE NETWERK vanuit een StrategiSChe visie met een verre

planhorizon en het bevat ook flexibele planonderdelen
met de bedoeling dat deze ruimtelijke kaders lange
tijd zullen worden gebruikt.
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Bekijk alle infoposters en
werk mee aan het beleidsplan

Geef je feedback tussen
1 februari en 1 april 2023
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WAT ZI1JN DE UITDAGINGEN?

Hoe gaat het vandaag met Herentals?
Uit de verkenningsfase kwamen zeven uitdagingen naar boven, Reageer hier op

- . odll «l de conceptnota
op korte en lange termijn.

Een veranderend klimaat

Klimaatverandering zal ook in Herentals zorgen voor meer hittegolven, wateroverlast,
droogtes en minder biodiversteit. Het is noodzakelijk om zowel op regionaal als lokaal
niveau inspanningen te leveren die omgaan met deze negatieve trends.

Demografische trends

De trend naar kleinere gezinnen, ontgroening en vergrijzing betekent dat we in de
toekomst meer moeten inzetten op een gepast woningaanbod voor steeds meer
mensen. \Waar deze mensen wonen en zich verplaatsen zijn ruimtelijke vraagstukken.

Schaarse ruimte

Door verspreide bebouwing wordt ruimte schaars. Dit zorgt voor

onnodige verharding, meer autokilometers, meer infrastructuurkosten, vereenzaming en
een duurdere dienstverlening. Het Beleidsplan Ruimte en Maobiliteit zorgt ervoor dat we
meer doen met onze bestaande ruimte en we daardoor ook minder nieuwe ruimte innemen.

Een gezonde leefomgeving

Luchtkwaliteit en geluidsbelasting zijn belangrijke indicatoren voor onze gezondheid,
maar ook toegankelijk groen tijdens hete dagen wordt steeds belangrijker voor het

mentaal en fysiek welzijn van de inwoners.

Aantrekkelijke kernen en landschappen

Herentals is sinds oudsher een levendige stadskern die een centrale rol opneemt binnen
de ruimere regio. Zowel in de stadskern als in de dorpskernen moet gewaakt worden

over het behoud en de groei van de levendige functies, steeds met aandacht voor het
karakter en de beeldkwaliteit.

Bedrijvigheid in transitie
Herentals heeft veel bedrijven en grootschalige bedrijvenzones.
In de toekomst zal de vraag naar ruimte blijven groeien. We willen de impact op

mensen en natuur beperken, dus we moeten nadenken over welk type van bedrijven
we waar willen, maar vooral kijken hoe we deze bedrijventerreinen duurzamer en meer

toekomstbestendig inrichten.

Dominant autogebruik

Individuele autoverplaatsingen zorgen voor drukte, uitstoot, fijn stof,
hoge energiekosten, geluidshinder en een minder aangename omgeving.
We moeten inzetten op duurzame mobiliteit zoals de fiets, bus en trein.
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WAT ZIJN DE AMBITIES?
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Op basis van de geidentificeerde uitdagingen, stelt Herentals negen p
ambities voor. Deze ambities geven een idee van de gewenste toekomstige Reageer hier op
ontwikkeling van de stad. Ze zetten de brede lijnen uit voor het Herentals o <@ de conceptnots
van 2050.

VOORZIENINGEN TOEKOMSTGERICHT EN
ALS DRAGER INCLUSIEF WONEN
Een gevarieerd aanbod met aangepaste voorzieningen Er is nood aan een woonprogramma dat de groei minstens

draagt bij aan de ontwikkeling van gezonde tot en met 2050 opvangt. We zetten in op nieuwe en

leefomgevingen. Bijkomend creéren zij beleving in en flexibele woonvormen op maat van de toekomstige
rondom stads- en dorpskernen. De uitbouw van het bevolking en stad. Differentiatie in woontypes is hier de
voorzieningenaanbod kan een dragende factor worden in basis voor de stedelijke woonomgeving. Afgestemd met
het waarmaken van verschillende andere ambities. plaatswaarde, aantrekkeljjkheid van de leefomgeving en

bouwtechnische duurzaamheid.

OPTIMALISEREN RUIMTELIJK RENDEMENT
OP BEDRIUVENTERREINEN

We zetten in op efficientie, structuur en beeldkwaliteit op de
bearijventerreinen. Zo doen we meer met minder ruimte, zonder
de groei te moeten afremmen. [erweving met andere functies
zoals kantoren kan hierbij helpen. Bijkomend zijn deze terreinen
iageaal gelokaliseerd om de rol van ae bearijven binnen het
Economisch Netwerk Albertkanaal verder uit te spelen.
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Op basis van de geidentificeerde uitdagingen, stelt Herentals negen p
ambities voor. Deze ambities geven een idee van de gewenste toekomstige Reageer hier op
ontwikkeling van de stad. Ze zetten de brede lijnen uit voor het Herentals o <@ de conceptnots
van 2050.

MOBILITEITSOPLOSSINGEN HERENTALS
VOOR IEDEREEN FIETSSTAD
Om het belang van de individuele wagen in het straatbeeld Een focus op de fiets als voornaamste transportmiddel
te doen afnemen, zetten we in op alternatieven. is bepalend in het verduurzamen en veiliger maken van
Deelsystemen en de uitbouw van multimodale Herentals. Niet alleen in de kernen, maar ook tussen
knooppunten kunnen hierin helpen, maar ook het kernen en op bedrijventerreinen is een ‘shift’ van het
openbaar vervoer moet mee evolueren. Het station dominante gemotoriseerde verkeer naar de fiets cruciaal.
van Herentals heeft veel potentieel, maar is nog niet de Daarvoor is eerst en vooral aangepaste infrastructuur
mobiliteitshub die het zou kunnen zijn. Ook de verbinding vereist. Die transitie zal bijdragen aan een gezond en
tussen de stad en de dorpskernen moet sterker worden, klimaatrobuust Herentals.

KERNEN EN BUURTEN
OP MAAT VAN JONG EN OUD

In de kernen maken we plaats voor ontmoeting om de sociale
cohesie te versterken. We maken de publieke ruimte toegankelijk
voor iedereen en werken aan de verblijfskwaliteit. We passen
het verkeer en parkeerbeleid hierop aan zodat er publieke ruimte
vrijkomt voor beleving, recreatie en spel. Met trage verbinaingen
realiseren we netwerken waar jong en oud zich thuis voelen,




WAT ZIJN DE AMBITIES?

Op basis van de geidentificeerde uitdagingen, stelt Herentals negen

ambities voor. Deze ambities geven een idee van de gewenste toekomstige 8 B Reageer hier op
ontwikkeling van de stad. Ze zetten de brede lijnen uit voor het Herentals i€ coneeptnots
van 2050.
BRUISEND OPEN RUIMTE BESCHERMEN
STADSHART EN VERSTERKEN
Het stadshart (binnen de vesten) is het uithangbord De open ruimte in Herentals is waardevol, maar ook sterk
van Herentals. Het verhogen van de aantrekkeljjkheid, bedreigd. Zowel voor de landschappelijke waarde als voor
versterken van de beleving en verduurzamen van het het behoud en de versterking van de landbouwsector
mobiliteitssysteem zijn hier van extra groot belang. Het moeten we deze gebieden beschermen. De open
stadshart moet dé plaats bij uitstek zijn waar mensen ruimte als uitgangspunt hanteren draagt bij aan het
graag naartoe gaan. klimaatrobuust maken van Herentals.

GROENBLAUWE NETWERK ALS
KLIMAATROBUUSTE ONDERLEGGER

De natuur en het water vinden we 00k in de bebouwde omgeving
terug. We willen deze groenblauwe elementen verstevigen of
aanleggen door de stad en dorpen heen. Op die manier verhogen
we de aantrekkelijkheid van de publieke ruimte, leggen we
ecologische verbindingen met de open ruimte en verzachten we
de negatieve effecten van klimaatverandering.
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BELEIDSKADER
WONEN & VERDICHTEN

Om de uitdagingen van onze groeiende en veranderde bevolking op te vangen, moeten

we anders gaan wonen. Willen we dit doen zonder nog meer open ruimte in te nemen, Reageer hier op
. . . . . odll «l de conceptnota

dan kijken we in de eerste plaats naar de kernen. Niet alleen dichter bij elkaar wonen,

maar ook meer doen met dezelfde ruimte, zorgt voor meer plek voor voorzieningen en

groen.

Groei duurzaam opvangen in de
groeikern

De afbakening van de woonmilieus stelt de uitdagingen af op maat van
de omgeving en de buurt. Er wordt vanuit de bestaande eigenschappen
vertrokken, waaruit kwaliteiten, kansen en bedreigingen worden
gedistilleerd.
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Kernversterking
B Kernversterking

I Stedelijke groeikern




BELEIDSKADER

WONEN & VERDICHTEN

Om de uitdagingen van onze groeiende en veranderde bevolking op te vangen, moeten

we anders gaan wonen. Willen we dit doen zonder nog meer open ruimte in te nemen,
dan kijken we in de eerste plaats naar de kernen. Niet alleen dichter bij elkaar wonen,
maar ook meer doen met dezelfde ruimte, zorgt voor meer plek voor voorzieningen en

groen.

Evenwichtige groel: inzetten op twee
kansrijke woontypes

De bijkomende groei sturen we vanuit twee nieuwe woonmodellen
die focussen op duurzaam ouder worden en jonge gezinnen binnen de
stad. Enerzijds zien we dat er heel wat aantrekkelijke gezinswoningen
zijn die nu worden bewoond door een verouderende bevolking.
Mocht voor dit doelpubliek een aangepast woningtype beschikbaar
zijn, dan kunnen heel wat gezinswoningen vrijkomen voor nieuwe
gezinnen. Anderzijds willen we nog meer inzetten op jonge gezinnen
door specifiek in de stadskern een focus te leggen op de uitbouw van
nieuwe gezinsvriendelijke stadswoningen.

levenslang wonen®

1 ) minimaal rollator toe- en doorgankelijk

Levenslang wonen

2 ., minstens 2 slaapkamers zodat er een extra kamer
5 isvoor bv. logerende (klein)kinderen

- 3 De gemene delen moeten bedacht worden als verblijfsruimtes
27 en collectiviteit in bruikbare buitenruimte is te verkiezen

Een badkamer met minimale dimensionering voldoende breed
voor draaicirkel rolstoel, voor brede inloopdouche met zitje

5 Een keuken met minimale dimensionering
“="  voldoende breed voor draaicirkel rolstoel

6 Voldoende brede gemeenschappelijke lift

? Traag verkeer wordt ruimtelijk gescheiden van gemotoriseerd verkeer,
Y de voetpaden zijn voldoende breed voor een rolstoel en de
materialen zijn obstakel- en slipvrij

3 De hoogteverschillen worden waar mogelijk beperkt
7 enmet een lichte helling weggewerkt

9 Straatmeubilair is toegankelijk voor rolstoelgebruikers

levenslang wonen™

. minimaal rollator toe- en doorgankelijk

Gezinsvriendelijk wonen

minstens 2 slaapkamers zodat er een extra kamer
is voor bv. logerende (klein)kinderen

De gemene delen moeten bedacht worden als verblijfsruimtes
en collectiviteit in bruikbare buitenruimte is te verkiezen

Een badkamer met minimale dimensionering voldoende breed
voor draaicirkel rolstoel, voor brede inloopdouche met zitje

Een keuken met minimale dimensionering
voldoende breed voor draaicirkel rolstoel

Voldoende brede gemeenschappelijke lift .
Traag verkeer wordt ruimtelijk gescheiden van

gemotoriseerd verkeer, de voetpaden zijn voldoende breed
voor een rolstoel en de materialen zijn obstakel- en slipvrij

De hoogteverschillen worden waar mogelijk beperkt
en met een lichte helling weggewerkt

Straatmeubilair is voldoende aanwezig om rustplekken te creéren
en toegankelijk voor rolstoelgebruikers
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* geinspireerd op 'Dorpse Architectuur (F14_Parkwonen)’, eigen verwerking
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Een slaapkamer voor ieder kind (3-, 4-, 5, ...-slaapkamerwoningen) .

Het gebouw wordt georganiseerd in woonclusters van maximaal
12 huishoudens. Elke cluster heeft zijn eigen ingang en
circulatieruimte.

De verschillende wooncluster én individuele woningen zijn
herkenbaar via het divers materiaalgebruik in gevels, deuren,
en in gedeelde ruimtes en circulatieruimtes.

Goed bereikbare en nabije (dagelijkse) voorzieningen

Voldoende ontmoetingsplekken in de collectieve en

4 De nachthal is afsluitbaar en kan als binnenspeelruimte
openbare ruimten

dienst doen.

Elke unit heeft vanuit de leefruimte of private buitenruimte zicht
op de gedeelde buitenruimte.

De maximale bouwhoogte t.o.v. de gedeelde buitenruimte is 4
verdiepingen (tot dan is er visueel en auditief contact mogelijk).
Bij hogere projecten wordt het gebouw per 4 verdiepingen
opgeknipt en van eigen gestapelde buitenruimtes voorzien.

1* geinspireerd op 'Dorpse Architectuur (F14_Parkwonen)’, eigen verwerking 2*geinspireerd op project ‘t Wisselspoor door URA, eigen verwerking

d

Reageer hier op
de conceptnota

odll i

Goed bereikbare en nabije (dagelijkse) voorzieningen

Voldoende ontmoetingsplekken in de collectieve en
openbare ruimten

Dubbel gebruik geclusterde parkeerplaatsen
nabij voorzieningen

gezinsvriendelijk wonen™

Drempelruimtes (overgangszone tussen het private en het
publieke) worden op die manier voorzien zodat ze kunnen
toe-geéigend worden door de bewoners (bv. door het plaatsen
van een bankje).

De leefruimte en/of keuken worden het best naar de tuin, straat,
publieke ruimte of semipublieke ruimte georiénteerd.

Naast slaapkamers moeten ook de badkamer en toiletten
voldoende groot zijn om comfortabel één of meerdere
kinderen te wassen en te verzorgen.

Eris berging of ruimte voorzien voor kinderwagens, buggy's
en kinderfietsjes. Dit kan ook een collectieve berging zijn.

Ramen komen laag genoeg, zodat ook kinderen buiten kunnen
kijken (bv. naar de gedeelde buitenruimte).

Eris echter voldoende (transparante) beveiliging zodat jonge
kinderen er niet uit kunnen vallen.



BELEIDSKADER
WONEN & VERDICHTEN

Om de uitdagingen van onze groeiende en veranderde bevolking op te vangen, moeten

we anders gaan wonen. Willen we dit doen zonder nog meer open ruimte in te nemen, Reageer hier op
. . . . . odll «l de conceptnota

dan kijken we in de eerste plaats naar de kernen. Niet alleen dichter bij elkaar wonen,

maar ook meer doen met dezelfde ruimte, zorgt voor meer plek voor voorzieningen en

groen.

\Verfijning in woonmilieus
De afbakening van de woonmilieus stelt de uitdagingen af op maat van
de omgeving en de buurt. Er wordt vanuit de bestaande eigenschappen

vertrokken, waaruit kwaliteiten, kansen en bedreigingen worden
gedistilleerd.

Legenda

P Kernwinkelgebied
Belevingskern

B Kernversterkende wijk

B Groene stadsboulevard

I Ringlaan

| Dorpskern

Woonwijk in de stadsrand
I Perifeer weefsel
"/} Stedenbouwkundig geheel
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BELEIDSKADER
WONEN & VERDICHTEN

De bedrijvigheid is volop in ontwikkeling en nieuwe trends vragen een andere blik.
Slim omgaan met de beschikbare ruimte is een must. Het gebrek aan efficientie, B B reageer hier op
structuur en beeldkwaliteit op de bedrijventerreinen biedt een kans om het ruimtelijk i€ conceptnots

rendement op eenzelfde opperviakte te verhogen zonder de groei te moeten afremmen.

Groeiende bedrijvigheid op schaarse
ruimte

Net zoals de kernen hebben ook de verschillende bedrijventerreinen
nood aan een eigen strategie.

Impact/rendement

Bedrijven-terreinen efficienter organiseren door bepaalde
voorzieningen te bundelen en de negatieve impact van zwaardere
industrie zoveel mogelijk beperken. Dit betekent minder uitstoot,
geur-en geluidshinder, trillingen, verkeer.... én buffers voorzien
tussen bedrijven en de buurt.

Legenda

Impact/rendement
Verweving/rendement

\Verweving/rendement

? ;7 @ Bedrijfsactiviteiten samenbrengen zodat bedrijven infrastructuur
en ruimte kunnen delen, zonder elkaar te hinderen. Ligt een
bedrijventerrein vlakbij een woonkern, natuur of landschap? Dan
kunnen ze ook faciliteiten met de buurt delen. Door het terrein
groen aan te leggen, wordt het meer verweven in het omliggende
landschap en natuur.

Meerlagig bouwen van bedrijfspanden, Clustering van bedrijven met dezelfde faciliteiten of bundeling van
schakelen van panden en concentratie van
trok

bedrijven die elkaar aanvullen

Versterken relaties (ook visueel) met de stad

Optimaliseren fietsbereikbaarheid

Herstructurering van kavelstructuur voor optimaal gebruik

Naast industriéle bedrijvigheid kunnen ook
ruimteaanvullende activiteiten



BELEIDSKADER
MOBILITEIT

We stellen als ambitie het STOP-principe voorop, waarbij de prioriteit eerst gaat
naar stappen, dan trappen (fiets), vervolgens openbaar en collectief vervoer en Reageer hier op

. . odll «l de conceptnota
dan pas naar personenwagens. Een modal shift kan immers heel wat problemen

oplossen, veroorzaakt door het huidige mobiliteitssysteem.

Leefbuurten

In dit beleidskader streven we naar een stad die bestaat uit aangename
kernen en buurten. Daarom werken we met ‘leefbuurten’ waarbinnen
de meeste verplaatsingen te voet of met de fiets gebeuren, waar
groenblauwe netwerken een plek krijgen, waar kinderen op straat
kunnen spelen en waar senioren gemakkelijk kunnen deelnemen

aan het publieke leven. Om dat te bereiken zorgen we ervoor dat

het verkeer in de buurten traag rijdt en dat het enkel gaat om lokaal ,
verkeer. Doorgaand verkeer wordt telkens naar de meest geschikte wdg ' ptis
gestuurd.

-------

HYPOTHESE
LEEFBUURTEN

== Hoofdwegen

: — Interlokale wegen
3 / — Stadsboulevard

— Wijkverzamelweg

Buurtstraat

] Leefbuurten
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BELEIDSKADER
MOBILITEIT

We stellen als ambitie het STOP-principe voorop, waarbij de prioriteit eerst gaat
naar stappen, dan trappen (fiets), vervolgens openbaar en collectief vervoer en Reageer hier op

. . odll «l de conceptnota
dan pas naar personenwagens. Een modal shift kan immers heel wat problemen

oplossen, veroorzaakt door het huidige mobiliteitssysteem.

Fietsnetwerk

Met de komst van plooifietsen, bakfietsen, cargobikes,

elektrische fietsen en speedpedelecs kan de fiets steeds meer
verplaatsingsbehoeftes opvangen. De fiets kan zo een grote rol spelen
in het halen van een modal shift in Herentals. Fietsers moeten zich
eerst veilig voelen voordat ze durven te fietsen. Als dat het geval is
moet de infrastructuur zodanig zijn ingericht dat het mogelijk is om
snel en makkelijk te kunnen fietsen. De laatste stap is dan het verleiden
van nieuwe fietsers om vaker of langere afstanden te fietsen door
aantrekkelijke routes te voorzien.

GEWEMST FIETSME TWERE

_r'|:"|55""!||'l|:';
Pragnlsis Beleak

Fligliirs sladiglian

Firmanerckelifze Braaten
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BELEIDSKADER
MOBILITEIT

We stellen als ambitie het STOP-principe voorop, waarbij de prioriteit eerst gaat

naar stappen, dan trappen (fiets), vervolgens openbaar en collectief vervoer en Reageer hier op
. . odll «l de conceptnota

dan pas naar personenwagens. Een modal shift kan immers heel wat problemen

oplossen, veroorzaakt door het huidige mobiliteitssysteem.

Bruisend stadshart \Verschuiven parkeercapaciteit

We streven in dit plan naar een aantrekkelijk stadshart, met veel ruimte We willen zorgvuldig omgaan met de parkeervraag binnen Herentals
VOOr groen, voor evenementen, voor ontmoeting. Door een aangenaam door maximaal te streven naar het bundelen van parkeerplaatsen
stadshart te ontwerpen kunnen meer bezoekers aangetrokken worden op goed gelegen locaties. Deze strategie heeft meerdere voordelen:

en blijven ze ook langer winkelen. Een mogelijke ingreep hiervoor is we gaan zoekverkeer tegen, er zijn minder gevaarlijke situaties met

het invoeren van een voetgangerszone in de omgeving van De Grote langsparkeren en er ontstaat meer ruimte voor de actieve weggebruiker
Markt. Via éénrichtingslussen blijft het winkelgebied bereikbaar voor en groen.

gemotoriseerd verkeer, maar wordt het doorgaand verkeer geweerd. De
concrete uitwerking hiervan wordt verder verfijnd in het circulatieplan
en het parkeerplan.

=
Mobiliteitsoplossingen voor iedereen Deelsystemen
Het mobiliteitsbeleid moet oplossingen bieden voor elke doelgroep. Om Deelwagens verlagen de parkeerdruk en kunnen een toegankelijk en
reizigers een alternatief op de wagen te bieden is het noodzakelijk hen petaalbaar alternatief vormen voor de personenwagen. Omwille van
voldoende opties te bieden die ook volwaardige keuzemogelijkheden net grote potentieel willen we ze aanbieden aan de verschillende buurt-
zijn. De eerste oplossing daarbij is het uitbouwen van een performant Hoppinpunten. Daarnaast zijn deelfietsen een middel om de lokale
openbaar vervoer. Een belangrijk element in dit systeem is dat er fietsstrategie te versterken en vormen ze een verlengstuk van het
knopen (ook wel Hoppinpunten genoemd) worden ingericht waar die openbaar vervoer. Er bestaan verschillende types van deelsystemen die
verschillende diensten worden aangeboden waardoor ze zichtbaarder, verder onderzocht kunnen worden.

leesbaarder en frequenter worden.
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BELEIDSKADER
GROENBLAUWE NETINERKEN

Ook onze gemeente krijgt te kampen met de klimaatverandering. Maatregelen om p
broeikasgassen te beperken en om ons voor te bereiden op de gevolgen van de 8 B Reageer hier op
klimaatverandering zijn een rode draad doorheen het Beleidsplan Ruimte. e concepnora

n "

Robuuste landschappen voor de toekomst

De impact van het wijzigende klimaat zal zich in Herentals overal laten voelen. In de open ruimte zal dit vooral voelbaar zijn door toename van
droogteperiodes en een verhoogde hittestress. Concreet betekent dit dat we in een eerste stap de bestaande open ruimte gaan beschermen. In een
tweede stap wordt een visie opgemaakt over hoe we de verschillende systemen die ons helpen in de strijd tegen de klimaatverandering kunnen
herstellen, beschermen en versterken. Ten slotte worden belangrijke partnerschappen opgezet en mogelijke acties gedefinieerd.
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klimaatverandering zijn een rode draad doorheen het Beleidsplan Ruimte. e concepnora

Klimaatdoelstellingen in de stad

In de stad zijn op korte termijn grote winsten te boeken. Veel verharding
en gebrek aan groen zorgen voor overstromingsgevaar en extra hitte.
We versterken het bestaande groen, verbinden bestaande groene
plekken en ontharden waar mogelijk. Deze stemmen we af op de
verschillende types straten en mobilliteit.

Ruimtelijke vergroeningsstrategieen in het centrum Groenblauwe verbindingen
door de stad heen
/
/ Type brede wijkverzamelweg
/ met fietspaden

Type smalle wijkverzamelweg
met parkeergelegenheid

- Type brede wijkverzamelweg
'\.. B i N LEGENDE met verkeer in twee richtingen

'\{\ | Wi %y \ Klimatologische knelpunten en voortuinen

\ \ [JStraten met weinig hooggroen

K - - \ /7 Straten met ove rstromingsgevaar
ol ~ Groene potenties

0 \ Straten met hoge
\ \ luchtvervuiling

zroene) Plekken met hoge
luchtvervuiling

Type buurtstraat
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